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"Russische Geisterschiffe" oder: wie man eine Bedrohung bastelt

13 Apr. 2024 21:18 Uhr

Man stéRt schon auf herzige Einfalle in der deutschen Propaganda. Jetzt wird (iber Tanker, die russisches Ol
transportieren, berichtet, als wiirden sie von einer Horde Zombies gesteuert, die unbedingt Europa mit einer Olpest
begliicken wollten.
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Von Dagmar Henn

T-Online, das Portal im Besitz des Werbekonzerns Stroer, das sich schon oft mit antirussischer Propaganda
hervorgetan hat und gerne die aktuellsten Attacken des V-Manns Lars Wienand publiziert, hat ein neues Objekt fir
Gruselgeschichten gefunden: "Russische Geisterschiffe".

Man denkt naturlich bei "Geisterschiff" sofort an den Fliegenden Hollander oder das Bermuda-Dreieck, aber so ist
das nicht gemeint. Die Schiffe haben eine Besatzung aus lebenden Menschen und werden ganz normal durch die
Fahrrinnen gesteuert. Das, was an diesen Schiffen stért, ist schlicht inre Fracht — sie transportieren russisches O,
und weil die EU das ja nicht haben will, fahren sie es an ihr vorbei.

Das ist natirlich noch keine Geschichte, die kalte Schauer tiber den Riicken jagt, also muss da nachgewurzt werden.
Daflr wird dann der finnische Grenzschutz zum Zeugen gemacht, der naturlich angesichts der frischen NATO-
Mitgliedschaft des Landes auch folgsam liefert:

"Dem Grenzschutz zufolge fahren die Tanker etwa unter den Flaggen von Kamerun, Gabun, Dschibuti,
Palau oder Belize. Diese seien in der nérdlichen Ostsee ‘noch nie zuvor' gesehen worden."

Na sowas. Die Ubrigen Schiffe fahren ganz brav unter EU-Flaggen, oder? Und nicht unter den Flaggen der Marschall-
Inseln, von Panama oder Mauritius? Schon ist auch dieser Satz:

"Die tatséchlichen Eigentumsverhéltnisse sind meist undurchsichtig.”

Ja, Menschen, die sich noch nie ndher mit dem Schiffsverkehr befasst haben, kann man sowas als Neuigkeit
verkaufen. Journalisten sollten sich allerdings ein wenig mehr Miihe geben, und erst einmal herausfinden, wie
"durchsichtig" die Eigentumsverhaltnisse bei Schiffen im Allgemeinen zu sein pflegen. Schliefilich fahrt eine ganze
Menge groRer Kéhne auf den Weltmeeren.

Das erste Problem ist schon einmal, dass die Flagge, unter der ein Schiff fahrt, gar nichts sagt, auBer es handelt sich
um ein Kriegsschiff. So gut wie alle Schiffe fahren unter einer Flagge, die weder etwas mit dem Ort zu tun hat, an
dem das Schiff gebaut wurde, noch mit dem Sitz der Reederei, die dieses Schiff vermietet, noch mit der Herkunft der
Besatzung und schon gar nichts mit dem Sitz des Eigentlimers oder der Eigentimer. Die Frage, unter welcher Flagge
ein Schiff fahrt, sagt auch nichts Gber seinen Wartungszustand. Die Nennung von Kamerun und Gabun dient schlicht
dazu, ordindren Rassismus bei all jenen zu aktivieren, die diese komplizierte Struktur nicht kennen und daher
denken: So ein armes Land kann ja gar keine vernlnftigen Schiffe haben.

1/2


https://test.rtde.tech/meinung/202511-russische-geisterschiffe-oder-wie-man/
https://www.t-online.de/nachrichten/ukraine/id_100383686/russische-tanker-in-der-ostsee-finnischer-grenzschutz-warnt.html

Die Frachter stammten weder aus G7- noch aus EU-Landern, heif’t es. Das miisste man an den konkreten
Beispielen Uberprifen. Heutzutage sind es vor allem zwei Lander, die den Schiffsbaumarkt dominieren: Stidkorea
und China. Aber mit "stammen" ist vermutlich gar nicht der Bauort gemeint, sondern die Besitzverhaltnisse.

Nun, die Besitzverhaltnisse von Schiffen sind in der Regel deshalb verwickelt, weil sie Kapitalanlagen sind, die meist
dadurch funktionieren, dass mdglichst Giberhaupt keine Steuern gezahlt werden. Aufder es handelt sich um
Schiffsfonds zur Erzeugung von Verlustzuweisungen, wie sie gerne deutschen Anwalten und Zahnarzten angeboten
wurden (was tatsachlich dazu gefiihrt hat, dass in der groRten Containerschiffklasse die Halfte in deutschem Besitz
ist, aber das ist eine andere Geschichte). Also eine Schachtelkonstruktion mit einer Holding auf, sagen wir mal, den
Bahamas, die wiederum einer Gesellschaft auf den Jungferninseln gehort, gekoppelt mit einer Charterfirma, die dann
gut sichtbar, sagen wir mal, in Houston, Texas, registriert ist, ist in diesem Gewerbe absolut tiblich. Es ist eher
auBerst ungewdhnlich, wenn man die wirklichen Eigentimer schnell findet.

Aber fir T-Online ist das natlirlich etwas, was nur bei "russischen Geisterschiffen" der Fall ist, und dafiir wird nun eine
Studie einer privaten ukrainischen Universitat angefiihrt (aber selbstverstandlich nicht verlinkt), die selbst wiederum
durchaus interessant ist. Sie heif3t "Kyiv School of Economics"(KSE) und wurde 1996 von einem "Economics
Education and Research Consortium"(EERC) gegriindet. Schon bei der KSE finden sich gute Bekannte wie USAID;
bei EERC aber gibt es die volle Palette: die Open Society Foundation, die Carnegie Corporation, Coca-Cola, die
Konrad-Adenauer-Stiftung und, last but not least, die US-Botschaft in der Ukraine. Geradezu eine Garantie fir
neutrale, wissenschaftliche Ergebnisse.

Vor einigen Wochen, als T-Online die Geschichte der "Geisterschiffe" das erste Mal spielte, hieR® es noch: "Demnach
lauft der Transport hauptsachlich liber Reedereien mit Sitz in den Vereinigten Arabischen Emiraten, wobei die Schiffe
zumeist unter den Flaggen Panamas, Liberias und Gabuns fahren." Das hat wohl nicht ganz funktioniert, weil
Panama und Liberia auch sonst ziemlich beliebt sind und auch Reedereien in den Emiraten nicht so richtig gruselig
klingen.

Aber es gibt eine Behauptung, die wirklich kiihn ist. Die Schiffe sollen ndmlich ohne Versicherung fahren, was das
Ganze hochst gefahrlich mache. Beweis? "Mindestens 90 Prozent dieses Versicherungsmarktes wird von Anbietern
aus der EU oder GroRbritannien abgedeckt — Staaten, die aufgrund der Sanktionen keine russischen Schiffe mehr
versichern diirfen." Uberhaupt seien die Schiffe alter als 15 Jahre.

Das mit dem Alter ist wirklich albern, der Verband Deutscher Reeder nennt fiir das Jahr 2022 ein Durchschnittsalter
der Oltanker auf den Weltmeeren von 19,7 Jahren. Die erwahnten 15 Jahre sind wieder einmal dafiir da, um
Ahnungslose zu erschrecken. Stiickgutfrachter haben sogar ein Durchschnittsalter von 27,1 Jahren, und wer meint,
das sei ungefahrlicher als Oltanker, weif nicht, was sonst noch so alles auf den Weltmeeren herumschippert.

Und das mit der Versicherung? Ware dann glaubwirdig, wenn es einige konkrete Namen gabe; man kann solche
Informationen namlich auf Schiffstrackern einsehen. Oder wenn keine Namen, dann die IMO-Nummern, damit findet
man sie auch. Aber die einzige Begriindung, die fiir die Behauptung geliefert wird, diese Schiffe seien nicht
versichert, ist, dass die européischen Versicherer "aufgrund der Sanktionen keine russischen Schiffe mehr versichern
durfen".

Das Problem bei dieser Formulierung ist schon "russische Schiffe". Ein Schiff ist kein "russisches Schiff", weil es
russisches Ol transportiert. Ohnehin ist es ein offenes Geheimnis, wem die meisten Tanker gehéren, die russisches
Ol transportieren: griechischen Reedereien. Wie gesagt, die Verhaltnisse sind kompliziert. Aber nur, weil Lloyds in
London eine Fracht von russischem Ol nicht versichern will, heift das noch lange nicht, dass es keine Versicherung
gibt. Auch andere Mitter haben schone Tdchter, und das Konzept Versicherung ist wirklich nicht nur in Europa
bekannt. Wie ware es mit Indonesien oder China? Der Grund fir die Dominanz europaischer Versicherungen ist,
dass ein Schadensfall so teuer werden kann, dass nur Versicherungsgesellschaften mit viel Kapital an diesem Spiel
teilnehmen kénnen. Aber die Zeiten, in denen in China das Geld dafir nicht reichte, sind lange vorbei, auch wenn
das bei T-Online noch nicht angekommen ist.

Ob diese Panikmache mit den USA abgestimmt ist, ist (ibrigens auch fraglich. Die wollen, gerade was das Ol angeht,
momentan zwar gerne ganz laut so tun, als stérten sie sich am Handel mit russischem Ol; wiirde Russland diesen
Handel aber tatsachlich einstellen, wiirden sie ganz schnell um Wiederaufnahme betteln — der Benzinpreis in den
USA darf vor den Wahlen auf keinen, auf gar keinen Fall steigen. Weshalb ja auch russisches Ol fiir die USA zu
indischem Benzin wird, wenn es dort eine Raffinerie durchlaufen hat.

In Wirklichkeit fahren also ganz normal alte Tanker unter im Schiffsverkehr ganz normalen Flaggen ganz normales
russisches Ol durch die Ostsee, aus denen man sich eine Flotte Fliegender Hollander basteln muss (Peter der GroRe
hat den Schiffsbau ja auch in Holland gelernt), damit die braven Deutschen jetzt nicht nur Angst vor russischen
Panzern, sondern auch vor russischen Olhavarien haben. Irgendwie muss man eben kompensieren, dass die
Sanktionsnummer so gar nicht funktioniert.

RT DE bemiiht sich um ein breites Meinungsspektrum. Gastbeitrdge und Meinungsartikel miissen nicht die
Sichtweise der Redaktion widerspiegeln.
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